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Herzliche Glickwiinsche!

Vielen Dank, dass Sie sich fur den DUET PRO
entschieden haben.

Der DUET PRO wurde far professionelle
Tandempiloten entwickelt, die 1hre fantastischsten
Momente teilen mochten.

Dieses Handbuch hilft Thnen, alle Informationen uber
Ihr Segelflugzeug zu erhalten. Wir empfehlen [hnen
dringend, dieses Handbuch sorgfaltis zu lesen, um
allgemeine Einschrankungen, Leistungsmerkmale, Start-
und Flugeigenschaften, Landeverfahren, den Umgang
mit Notfallsituationen und allgemeine Wartungsarbeiten
zu berucksichtigen.

Dies sind Informationen uber das Design des DUET
PRO, Ratschlage zur optimalen Verwendung und Pflege,
um eine lange Lebensdauer zu gewahrleisten. Wir
hoffen, dass der DUET PRO Ihnen viele
zufriedenstellende Flugzeiten bietet.

-DAVINCI GLIDERS TEAM-

WARNUNG!

DAS IST NICHT TRAINING HANDBUCH. BETRIEBSANLEITUNG DIESER ODER
ANDEREN PARAGLIDER OHNE BESTIMMUNGSANLEITUNG VON EINEM
ZERTIFIZIERTEN BERUFSANLEITER IST EXTREM GEFAHRLICH FUR SELBST UND
BYSTANDER.

DAVINCI GLIDERS werden im Werk sorgféltig hergestellt und gepruft. Bitte
benutzen Sie das Segelflugzeug nur wie in diesem Handbuch beschrieben.

Nehmen Sie keine Anderungen am Segelflugzeug vor.
Wie bei jedem Sport - ohne die
Notwendige Sicherheitsvorkehrungen, Gleitschirmfliegen kann gefahrlich sein.
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DUET PRO 40 42
NUMBER 50 50
CELLS
CLOSED 8 8
AREA m? 39.8 41.5
FLAT SPAN m 14.8 15.1
ASPECT RATIO 5.5 5.5
AREA m? 34.2 35.6
PROJECTED SPAN m 11.9 12.1
ASPECT RATIO 4.1 4.1
FLATTENING % 14.1 14.1
MAX m 3.27 3.33
CORD MIN m 0.90 0.92
AVER m 2.69 2.75
HEIGHT m 8.69 8.87
LINES
MAIN 2+1/3/3/2
NUMBER 4 A+A’/B/C/D
RISERS
TRIMS mm 110 110
WEIGHT RANGE
. MIN-MAX KG 100-210 120-230
(Free flight)
EN-926-1/2, LTF/
CERTIFICATION KG EN-B EN-B
DGAC
GLIDER WEIGHT KG 7.2 7.4
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2. MATERIALS DATA

CANOPY FABRIC CODE SUPPLIER
UPPER Leading Edge MJ40 MF MYUNGJIN TEX
SURFACE Middle/Tailing MJ32 MF MYUNGJIN TEX
BOTTOM SURFACE MJ32 MF MYUNGJIN TEX
Smart Nose+ MJ38 HF MYUNGJIN TEX
PROFILES Loading MJ38 HF MYUNGJIN TEX
Unloading MJ38 HF MYUNGJIN TEX
DIAGONALS MJ32 HF MYUNGJIN TEX
Leading Edge Reinforcement 410D Nylon PU NAVI TEX
SUSPENSION LINES FABRIC CODE SUPPLIER
UPPER CASCADES TNL 145/125/80 Daegu Braiding Co
MIDDLE CASCADES TNL 200/180/145 Daegu Braiding Co
MAIN TNL 400/280 Daegu Braiding Co
UPPER STABLE TNL 125 Daegu Braiding Co
MIDDLE STABLE TNL 125 Daegu Braiding Co
MAIN STABLE TNL 145 Daegu Braiding Co
UPPER BRAKE TNL 80 Daegu Braiding Co
MIDDLE H/L. BRAKE TNL 180/125 Daegu Braiding Co
MAIN BREAK TNL 400 Daegu Braiding Co
RISERS FABRIC CODE SUPPLIER
MATERIAL WEBBING 20MM GUTH&WOLF GMBH
Al Sub riser 6mm Dyneema Liros
PULLEYS RIELY Ronstan
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3. Introduction and Pilot Target

Der DUET PRO ist ein Tandem-Gleitschirm, der fur das
professionelle kommerzielle Fliegen geeignet ist.

Sie mussen im Besitz der entsprechenden Lizenz und
Versicherungen sein, um mit Passagieren fliegen zu
kénnen.

Das darfst du nicht

- Mit mehr als dem maximal zertifizierten Gesamtgewicht
geflogen werden

- Mit einer Zugleinen-Spannung von mehr als 250 kg
abgeschleppt werden

Der DUET PRO wurde als EN-B und LTF-B klassifiziert.

Der Schirm wurde fur den ein- und zweisitzigen Einsatz
typgepriuft.

Wahrend der Typprufung wurde der DUET PRO mit einem
GH-Kabelbaum getestet. Das Setup ist im folgenden Bild
dargestellt.
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4. Risers

DUET PRO hat 4 Tragegurte. Der A-Riser hat eine rote
Abdeckung =zur einfachen Identifizierung. Es gibt eine
andere Zeile mit roter Mailon. Es gibt A und ist fur die
grofBen Ohren.

Es gibt einen 100mm A1l Sub Riser. Es ist hilfreich fur
Ihren weichen Start bei windigem Zustand.

Die Toleranz sollte nicht mehr als £ 5 mm von der

Standard-Steigrohrlange betragen.

Standard Trim opened Travel length
[mm] [mm] [mm]
A 360 360 0
B 360 387 27
C 360 415 55
D 360 470 110
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5. Aufhiangungssystem (Lines)

Sie kommen in verschiedenen Durchmessern von Kevlar
und Dyneema mit ummanteltem Deckel. Sie mussen
maximal alle 150 Stunden Uberpruft werden.

Bei den Bremsleitungen wurde sie etwas langer
geschnitten, sodass jeder Pilot sie nach seinem
personlichen Geschmack einstellen kann.

Sie mussen jedoch immer 10 cm stehen lassen, bevor die
Bremsleitung zu wirken beginnt, um eine Verformung der
Hinterkante zu vermeiden, wenn der Flugel vollstandig
gedffnet ist. Falls sich der Bremsgriff wahrend des Fluges
16st oder eine Bremsleitung unterbrochen wird, kénnen Sie
den D-Riser anstelle der Bremsleitung sanft zur
Richtungssteuerung verwenden.

Wenn Sie der Meinung sind, dass die Lange der
Bremsleitung an den physischen Aufbau angepasst werden
muss, empfehlen wir Ihnen, das Segelflugzeug vor dem
Test zu handhaben und diesen Vorgang nach jeweils 20

mm FEinstellung durchzufthren.

6. Beschleunigungssystem(Trimmers)

Der DUET PRO wird mit einem Trimm-Riser-Set geliefert.
Die ,neutrale” oder Standardposition ist, wenn die Trimmer
ganz nach unten gezogen werden und die Langen der A /
B / C / D-Steigleitungen gleich sind. Wir empfehlen die
Landung und den Start bei geschlossenen Trimmern. Bei
geschlossenen Trimmern blast sich der DUET PRO
zuverladssig auf, ohne zu uberschieBen.

Infolgedessen sind die Startcharakteristiken sehr glatt,
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unkompliziert, einfach, verzeihend und erfordern keine
besonderen Fahigkeiten.

Sie koénnen im Flug mit den Trimmern beschleunigt
werden, die einen niedrigen Anstellwinkel bilden und die
Fluggeschwindigkeit erhohen. DUET PRO-Trimmer bieten
Ihnen an windigen Tagen einen zufriedenstellenderen Flug.

Wir empfehlen Ihnen, diese Trimmer vorsichtig zu
verwenden und sie nicht unter turbulenten und starken
thermischen Bedingungen zu verwenden. Wahrend der
vollstandigen Trimmung sollten die Bedingungen dem
dynamischen Reaktionsflug des Fliugels im Falle eines
Zusammenbruchs entsprechen.

Der DUET PRO verfugt nicht Uber ein Beschleunigersystem.

7. Uberpriifen des Gleitschirmes

Um sich mit dem Segelflugzeug vertraut zu machen, ist es
eine gute Idee, im Voraus Ubungsinflationen und
Bodenabfertigung durchzufuhren.

Sie sollten keine Schwierigkeiten haben, den DUET PRO
zum ersten Mal unter geeigneten Bedingungen zu fliegen,
aber wie bei allen neuen Geréaten.

Wenn Sie das neue Segelflugzeug haben, sollten die
folgenden Punkte uberpruft werden.

- Uberpriifen Sie, ob die Linien frei und nicht verdreht
sind.

- Verbindungspunkte zwischen Segelflugzeug und Gurtzeug.
- Alle Gurtschlosser sind geschlossen.

- Die Karabiner sind vollstandig geschlossen und nicht
beschadigt.
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- Das Nahen, der Zustand der Linien und die Verbindung
der Linien sind richtig

- Innere Beschadigung der Rippen und diagonalen Rippen.
- Beschadigung der oberen und unteren Paneele sowie der

Néahte zwischen den Paneelen.

8. Nehmen-0ff

DUET PRO hat aufgrund seines superleichten
Segelflugzeuggewichts ein leichtes Aufblasverhalten beim
Vorwéarts- / Ruckwértsstart. Um die rechte Form fur den
Start zu erhalten, ziehen Sie die Bremse, bis der Baldachin
auf dem ebenen Boden die perfekte Bananenform aufweist.
Wahrend Sie den DUET PRO aufblasen, sollten Sie beide
A-Tragegurte in Thren Handen halten. Den Flugel sanft und
allméahlich aufblasen. Es benotigt keine UbermafRige Energie
und Sie spuren die Auftriebskraft sehr schnell. Es neigt
nicht zu UberschieBcharakteristika und Dbietet lhrem
Passagier eine gemachliche Startzeit.

Wir empfehlen, mit geschlossenen Trimmern abzuheben.

9. Flugbetrieb

DUET PRO bietet die beste Gleitleistung in einer normalen
Trimmposition ohne Bremsen.

Bei starker Thermik und Turbulenzen empfehlen wir, beide
Bremsen vorsichtig zu ziehen, um die Stabilitdt zu erhodhen,
ohne dass die Trimmung gelost wird.

Um sich mit dem DUET PRO vertraut zu machen, sollten
Ihre ersten Runden schrittweise und progressiv sein.

Um mit dem DUET PRO effiziente und koordinierte Kurven
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zu fahren, schauen Sie zuerst in die gewlinschte Richtung
und prufen Sie, ob der Luftraum frei ist. Ihre erste
FEingabe far die Richtungsanderung sollte die
Gewichtsverlagerung sein, gefolgt vom sanften Betétigen der
Bremse, bis der gewlnschte Querneigungswinkel erreicht
ist. Um die Geschwindigkeit und den Radius der Kurve zu
regulieren, koordinieren Sie Ihre Gewichtsverlagerung und
verwenden Sie die dulere Bremse.

In dem unwahrscheinlichen Fall, dass sich eine
Bremsleitung vom Bremsgriff 10st oder bricht, kann der
Schirm mit den D-Steigleitungen mandvriert werden. Durch
leichtes Ziehen an den D-Risern ist es moglich, den Schirm
zu steuern und sicher zu landen.

Alternative Lenkung:

In dem unwahrscheinlichen Fall, dass sich eine Bremsleitung
vom Bremsgriff 16st oder bricht oder sich die Bremsleitungen
verheddern, kann der Schirm mit den hinteren Steigleitungen
manovriert werden. Durch leichtes Ziehen an den hinteren
Tragegurten ist es moglich, den Schirm zu lenken und sicher
zu landen. Ziehen Sie nicht zu stark an den hinteren

Tragegurten, um ein tiefes Abwlrgen zu vermeiden!

10. Deflations
Obwohl der DUET PRO eine hohe Flugstabilitdt aufweist,
konnen starke Turbulenzen oder Steuerungsfehler dazu

fuhren, dass ein Teil des Flugels plotzlich entleert wird.

10.1 Seitliche Einklapper

Der asymmetrische Zusammenbruch tritt normalerweise
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auf, wenn der Pilot diese mobgliche Reaktion des Fligels
nicht vorausgesehen hat.

Asymmetrische Zusammenbruche sollten kontrolliert
werden, indem das Gewicht vom Zusammenbruch weg
verlagert und genugend Bremsen betéatigt werden, um Ihre
Richtung =zu kontrollieren. Und Sie sollten die Bremse

verwenden, um den Schirm wieder aufzublasen.

10.2 Frontal collapse

DUET PRO kommt nicht von selbst aus dem symmetrischen
Frontkollaps heraus. Es hat einen hohen Innendruck mit
seinem gut gestalteten Profil. Ein symmetrischer Kollaps
kann jedoch unter stark turbulenten Bedingungen
auftreten. Er kann jedoch schnell wiederhergestellt werden,
wenn Sie die Bremse auf 15 bis 20 cm absenken. Losen Sie
die Bremsleitungen, um Zum normalen Flug

zuruckzukehren.

10.3 Full stall

Das vollstandige Abwurgen kann auftreten, wenn Sie beide
Bremsen lange genug betatigt haben. Um zum normalen Flug
zuruckzukehren, missen Sie beide Bremsen loésen. Danach
folgt normalerweise ein Fronttauchgang mit einer moglichen
Frontdeflation. Eine asymmetrische Wiederherstellung (eine
Steuerung wird schneller als die andere freigegeben) von
einem  vollstandigen Stillstand kann  einen  grolen
dynamischen Zusammenbruch verursachen. Der Vollstillstand
i1st ein gefahrliches Mandver und wird nicht empfohlen, da er

sehr hohe Krafte erfordert.

_’IU_
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Der verfiugbare Bremsweg vor dem Abwiurgen des Fligels
hangt von der GréBe und dem Leichtgewicht ab. Der DUET
PRO hat eine maximale Verfahrldange von mindestens 65 cm
(max. 70 cm) bei maximaler Gesamtlast. Diese Zahlen sind
nur ein grober Hinweis. (Die Veroffentlichung des
Bremswegs wird von der EN 926-2 beansprucht.)

Es ware gefahrlich, den Bremsweg gemal3 diesen Zahlen zu
verwenden, da es nicht praktikabel 1ist, den Bremsweg
wahrend des Fluges zu messen, und bel Turbulenzen kann
das Abwlrgen mit weniger Bremsweg auftreten. Wenn Sie
den gesamten Bremsweg Ihres Segelflugzeugs sicher nutzen
mochten, mussen Sie viele beabsichtigte Drehungen und
volle Stalls ausfihren, um ein Geftihl fir das Stallverhalten

zUu bekommen.

10.4 Sackflug

Es ist fur Segelflugzeuge moglich, in einen Zustand des
tiefen Stalles zu gelangen. Dies kann durch verschiedene
Situationen verursacht werden, einschlieBlich: eine sehr
langsame Freigabe von einem B-Line-Stall: im nassen
Zustand mit dem Segelflugzeug fliegen; oder nach einer
frontalen / symmetrischen Deflation.

Wenn Sie auf diese Situation stoBen, sollten Sie beide
Bremsen vollstdndig anheben und die A-Steigleitungen nach
vorne drucken oder die Verkleidungen symmetrisch ldsen,

um den normalen Flug wiederzuerlangen.

10.5 Asymmetrical stall

Dies kann auftreten, wenn Sie eine der Bremsen zu stark

_’I’I_
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betatigsen oder wenn Sie in Turbulenzen mit geringer
Geschwindigkeit  spiralformig sind, erhdhen Sie den
Anstellwinkel. Die Drehung im asymmetrischen
Stromungsabriss wird als negative Spirale bezeichnet. Dies
ist eine der gefdahrlichsten Flugsituationen. Um aus dem
asymmetrischen Stall herauszukommen, losen Sie einfach
die Bremsen. Es kann ein Seitenschub nach vorne mit dem

folgenden Flugelkollaps folgen.

10.6 B stall

Wir empfehlen keinen B-Stand mit dem DUET PRO. Diese
Technik ist bei DUET PRO aufgrund der hohen Kraft, die
zum Herunterziehen der B-Linien erforderlich ist, 1m

Allgemeinen sehr schwierig anzuwenden.

10.7 Verhéanger

Falls eine Krawatte aufgrund eines asymmetrischen
Zusammenbruchs oder anderer Manover auftreten sollte, ist
es wichtig, die Flugrichtung beizubehalten, indem Sie auf der
gegenuberliegenden Seite eine Bremse betdtigen und das
Gewicht verlagern.

Sie konnen auch starke tiefe Pumpen an der Bremse zur
krautigen Seite verwenden. Wenn ein Ziehen der Bremsleitung
nicht erfolgreich ist, kann das Ziehen der stabilen Leitung,
die die duBerste Leitung am B-Riser ist, funktionieren.

Wenn Sie dies nicht kdénnen und die Rotation zunimmt,

mussen Sie den Fallschirm verwenden.

_’|2_
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11. Descent Techniques

11.1 Ohren anlegen:

Die Sinkrate kann in kontrollierter Weise durch Falten der
beiden Fligelspitzen verringert werden. Wahrend Sie die
Bremsen halten, sollten Sie die &uBersten A-Tragegurte
symmetrisch ziehen.

Um zum normalen Flug zuruckzukehren, musst du die
A-Tragegurte freigeben und die Bremse kurz zunden, bis
die Flugelspitzen den Druck wiedergewinnen.

Spiralen ist mit groBen Ohren nicht erlaubt, wegen der
erhohten Belastung der restlichen Linien, so dass sie

korperlich verformt werden koénnen.

11.2 Steilspirale:

Wenn Sie die einseitige Bremse ldngere Zeit gedruckt
halten, biegt der Schirm schnell scharf ab und verliert viel
an Hohe. Die Sinkrate konnte mehr als 15 m / s betragen.
Um aus dem Spiraltauchgang herauszukommen, miussen
Sie die innere Bremse lésen und die &duBBere Bremse
verwenden, um Ihre Sinkrate zu steuern. Beachten Sie,
dass DUET PRO nach dem Losen der Bremse noch eine

Umdrehung machen kann.

12. Spezialfliegen
12.1 Abschleppen
Der DUET PRO hat beim Abschleppen keine Probleme. Nur
qualifiziertes Personal sollte mit den qualifizierten Geraten
umgehen, um diesen Vorgang durchzufuhren. Der Flugel

muss wie im normalen Flug aufgeblasen werden.

_’|3_
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12.2 Akrobatischer Flug

Der DUET PRO wurde NICHT fur den akrobatischen Flug
entwickelt und wir empfehlen NICHT, ihn fir diese Art von
Flug weiter zu verwenden. Wir Dbetrachten einen
akrobatischen Flug als jede Form der Steuerung, die sich
von einem normalen Flug unterscheidet. Um sicher zu
lernen, wie man akrobatische Manover beherrscht, sollten
Sie an Lektionen teilnehmen, die von einem qualifizierten
Ausbilder und uUber Wasser durchgefiihrt werden. Extreme
Manover bringen Sie und Ihren Flugel ZU
Zentrifugalkraften, die 4 bis 5 g erreichen konnen.
Materialien nutzen sich schneller ab als bel normalen
Fligen. Wenn Sie extreme Manover uben, empfehlen wir,
dass Sie Ihren Fligel alle sechs Monate einer Linienrevision

unterziehen.

13. Landung

Wir empfehlen, mit Trimmern in der normalen langsamen
Position zu landen. Verwenden Sie keine scharfen Kurven
oder radikalen Manover.

Wenn Sie sich 1-2 m uber dem Boden befinden, sollten Sie
Wind und Piloten und Passagieren gegenuberstehen, die
aufrecht stehen und bei Bedarf einsatzbereit sind.
SchlieBlich kénnen Sie die Bremsen leicht betatigen, um die
vertikale Geschwindigkeit zu minimieren.

Schlagen Sie nicht auf den Boden, wenn Sie das
Segelflugzeug Uberholen.

Wenn Sie sich in windigem Zustand befinden, missen Sie

_14_
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sich mit Threm Beifahrer umdrehen, um sich dem
Segelflugzeug zuzuwenden und sich wéahrend der vollen
Zugpause symmetrisch darauf zu bewegen, sobald Sie den

Boden beruhren.

14. Packen Sie lhren DUET PRO

Der DUET PRO muss von Zelle zu Zelle gefaltet werden,
damit die Kunststoffverstarkung an der Vorderkante flach
aufeinander liegt und nicht verbogen wird. Versuchen Sie,
Ilhren DUET PRO so locker zu verpacken, wie es der
Packbeutel zulasst, da jede Falte den Stoff schwacht.
Vermeiden Sie es, das Segelflugzeug bei Nédsse oder Abrieb

(Sand, Asphalt, Beton) zu verpacken.

15. Wartung und Reinigung

Die Reinigung sollte nur mit reinem Wasser durchgefihrt
werden. Wenn der Schirm mit Salzwasser in Kontakt
kommt, reinigen Sie ihn grindlich mit frischem Wasser.
Verwenden Sie keine Losungsmittel, da dies die
Schutzbeschichtungen entfernen und den Stoff zerstoren

kann.

16. Pflege Tipps

- Setzen Sie das Segelflugzeug nicht langer als notig aus

- Halten Sie es von Wasser und anderen Flussigkeiten fern

- Lassen Sie die Vorderkante nicht auf den Boden fallen

- Halten Sie Ihr Segelflugzeug vom Feuer fern

- Setzen Sie nichts schwer auf Ihr Segelflugzeug, packen

Sie es nicht in einen Rucksack zu fest.

_’|5_
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- Uberprifen Sie regelmaBig die Baldachin, Linien,
Tragegurte und Gurtzeug. Wenn Sie irgendwelche Mangel
feststellen, wenden Sie sich an Ihren Handler oder den
Hersteller. Versuche nicht, den Gleitschirm selbst zu
reparieren.

- Wenn Sie eine beschéadigte Linie erkennen, informieren
Sie den Handler oder Hersteller Uber die Zeilennummer
gemall dem Zeilenplan

- Halten Sie Thren DUET# in einer Tasche an einem gut
beltfteten Ort unter neutraler Temperatur- und
Feuchtigkeitsbedingungen

- Wenn du das Segelflugzeug nicht benutzt hast, dann
musst du es einmal im Monat auspacken, es gut beliuften

und es dann wieder in die Tasche legen

17. Garantie

Der Hersteller garantiert die Richtigkeit der angegebenen
Merkmale und die normale Leistung des Gleitschirms zwei
Jahre nach dem Kaufdatum. Der Hersteller fuhrt auf Wunsch
des Figentumers gegen einen Aufpreis spezielle Reparaturen
und Wartungen nach Garantie durch. Die Garantie gilt nicht
fur Missbrauch oder abnormale Verwendung der Materialien.
Wir empfehlen, Ihren Gleitschirm (einschlieBlich der
Uberpriifung der Festigkeit der Aufhangungsleine, der
Leinengeometrie, der Steigrohrgeometrie und der
Durchlissigkeit des Uberdachungsmaterials) einmal alle zwei
Jahre oder alle 150 Flugstunden (je nachdem, was zuerst
eintritt) zu Uberprufen. Diese Inspektionen mussen vom

Hersteller, Importeur, Handler, Handler oder anderen

_’Ié_
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autorisierten Personen durchgefihrt werden. Die Prufung
muss durch einen Stempel auf dem Zertifizierungsaufkleber
auf dem Segelflugzeug sowie im Handbuch nachgewiesen
werden. AulBerdem bieten sie Ihnen Ersatzmaterialien wie
Magnet, Trimmergewebe usw. an.

Das an der Vorderkante von DUET PRO mit Nylongewebe
verstarkte Material wurde speziell entwickelt, um die
Lebensdauer des Segelflugzeugs in rauen und etwas rauen
Umgebungen zu verlangern, indem unter Berucksichtigung der
Davinci-Segelflugzeuge eine zusatzliche Verstarkung angebracht
wird. Selbst wenn der Stoff und die Nylonverstarkungsschicht
durch Abrieb getrennt werden, gibt es keine groBeren
Probleme mit der Festigkeit und Gleitfdhigkeit des Produkts
selbst, auBBer bei dsthetischen Problemen.

18. Natur- und landschaftsvertragliches Verhalten:
SchlieBlich wiurden wir jeden Piloten bitten, sich um die
Natur und unsere Umwelt zu kimmern. Respektieren Sie
jederzeit die Natur und die Umwelt, insbesondere aber an
Start- und Landeplatzen. Respektiere andere  und
Gleitschirmflieger im Einklang mit der Natur.

Hinterlassen Sie keine markierten Spuren und hinterlassen
Sie keinen Mull. Machen Sie keinen unnétigen Larm und
respektieren Sie empfindliche biologische Bereiche.

Die auf einem Gleitschirm verwendeten Materialien sollten
recycelt werden. Bitte senden Sie alte Davinci-Segelflugzeuge
an unsere Davinci-Segelflugzeugbiros zuruck. Wir werden

uns verpflichten, das Segelflugzeug zu recyceln.

_’|7_
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Gepriftes Linienblatt (with riser)

Die gemessenen Werte an der unteren Oberflache der Endkante, der
Cll-Tiefe und des Abstands der Gelenkpunkte wurden unter einer Zuglast
von 50 N bestimmt. Die Toleranz sollte zwischen der Lange und der Realitat
nicht mehr als £ 10 mm betragen.

DUET PRO 40 size (With riser)

A B C D E Brake
1 8767 8644 8700 8749 8843 9561
2 8676 8554 8613 8670 8772 9209
3 8681 8561 8619 8656 8756 9026
4 8669 8550 8605 8718 8807 9038
5 8654 8534 8589 8687 8778 8765
6 8729 8613 8666 8622 8703 8583
7 8708 8581 8634 8596 8675 8555
8 8629 8501 8555 8629 8680 8623
9 8640 8520 8571 8462 8574
10 8615 8501 8551 8309 8456
11 8597 8487 8536 8430
12 8656 8551 8593 8513
13 8542 8452 8414
14 8388 8328 8294
15 8232 8213 8201
16 8146 8119 8111
ST 7932 7883 7904 7929
DUET PRO 42 size
A B C D E Brake
1 8952 8831 8873 8926 9025 9765
2 8857 8740 8786 8846 8953 9421
3 8865 8747 8791 8833 8938 9269
4 8853 8736 8778 8896 8989 9286
5 8838 8721 8762 8864 8960 8925
6 8914 8801 8840 8799 8884 8739
7 8893 8788 8812 8772 8856 8711
8 8813 8707 8733 8805 8861 8781
9 8824 8725 8748 8645 8739
10 8798 8707 8728 8489 8619
11 8780 8692 8713 8591
12 8840 8757 8770 8675
13 8724 8637 8589
14 8567 8511 8466
15 8407 8393 8371
16 8319 8297 8279
ST 8101 8056 8068 8104
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Name Manufacturer Name | Manufacturer Name| Manufacturer Name| Manufacturer Name Manufacturer Namq Manufacturer
al TNL 145 bl TNL 145 cl TNL 125 dl TNL 80 el TNL 80 brl TNL 80
a2 TNL 145 b2 TNL 145 c2 TNL 125 d2 TNL 80 e2 TNL 80 br2 TNL 80
a3 TNL 145 b3 TNL 145 c3 TNL 125 d3 TNL 80 e3 TNL 80 br3 TNL 80
a4 TNL 145 b4 TNL 145 c4 TNL 125 d4 TNL 80 ed TNL 80 br4 TNL 80
ab TNL 145 b5 TNL 145 ch TNL 125 d5 TNL 80 eb TNL 80 brb TNL 80
ab TNL 145 b6 TNL 145 c6 TNL 125 dé TNL 80 eb TNL 80 bré TNL 80
a7 TNL 125 b7 TNL 125 c7 TNL 80 d7 TNL 80 e7 TNL 80 br7 TNL 80
a8 TNL 125 b8 TNL 125 c8 TNL 80 ds TNL 80 e8 TNL 80 br8 TNL 80
a9 TNL 125 b9 TNL 125 c9 TNL 80 d9 TNL 80 br9 TNL 80
al0 TNL 125 bl0 TNL 125 clo TNL 80 d10 TNL 80 br10| TNL 80
all TNL 125 bll TNL 125 cll TNL 80 bri1l TNL 80
al2 TNL 125 bl2 TNL 125 cl2 TNL 80 stl TNL 125 bri12| TNL 80
al3 TNL 125 bl13 TNL 125 cl3 TNL 80 st2 TNL 125
ald TNL 125 bl4 TNL 125 cl4 TNL 80 st3 TNL 125
alb TNL 125 b15 TNL 125 cl5 TNL 80 st4 TNL 125
alé TNL 125 bl6 TNL 125 clé TNL 80
Al TNL 200 Bl TNL 200 C1 TNL 145 D1 TNL 145 ST1 TNL 125 BR1 TNL 125
A2 TNL 200 B2 TNL 200 Cc2 TNL 145 D2 TNL 145 ST2 TNL 125 BR2 TNL 125
A3 TNL 180 B3 TNL 180 C3 TNL 145 D3 TNL 145 BR3 TNL 125
A4 TNL 180 B4 TNL 180 Cc4 TNL 145 D4 TNL 145 BR4 TNL 125
A5 TNL 145 B5 TNL 145 C5 TNL 145 D5 TNL 145 BR5 TNL 125
A6 TNL 145 B6 TNL 145 Cc6 TNL 145 BR6 TNL 125
Al TNL-400 BI TNL-400 CI TNL-280 DI TNL-280 STI TNL 145 BRI TNL 180
All TNL-400 BII TNL-400 CIl TNL-280 DIl TNL-280 BRII TNL 180
AIIL TNL-280 BIIT TNL-280 CIll TNL-280 BRIII| TNL 180
Al Dyneema
sub 6mm

BRI TNL-400

b5 il
5 % 2 F E d dlo
g ¢ L ¢ | o | o | 3 ¢ o
-~
al
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Top sail

Bottom sail

Upper line
Middle line

Main line

Stable line

Brake line

Riser

Pilot
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G

DUET PRO

Ordnungsnummer

Herstellungsdatum

Handler

Datum der Verkaufe

Informationen prifen und reparieren
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